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Abstract of DE3743860 

In an automatic shift device of a gear-change transmission, that selection position, associated with 
forward gears, of a manually actuable selection-setting shaft which could trigger a shift back to too low 
a gear in relation to the instantaneous driving speed is blocked by means of a setting piston working as 
a function of the driving speed. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Fahrgeschwindigkeitsabhangige Sperre zum Verhindern unzulassiger Wahlstellungen einer manuell zu 
betatigenden Wahlstellwelle einer Schaltvorrichtung eines Gangwechselgertriebes 

Bei einer selbsttatigen Schaltvorrichtung eines Gang- 
wechselgetriebes wird jeweils diejenige Vorwartsgangen 
zugehorige Wahlstellung einer manuell zu betatigenden 
Wahlstellwelle durch Vermittlung eines fahrgeschwindig- 
keitsabhangig arbeitenden Stellkolbens blockiert, welche in 
bezug auf die momentane Fahrgeschwindigkeit eine RCick- 
schaltung in etnen zu niedrigen Gang auslosen konnte. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine fahrgeschwindig- 
keitsabhangige Sperre nach dem Oberbegriff von Pa- 
tentanspruch 1. 

Es ist aus der DE-OS 20 40 195 eine Sperre dieser Art 
fur eine von Hand betatigte Schaltvorrichtung bekannt, 
bei der eine Schaltwelle, die durch einen Handschalthe- 
bel zum Wahlen der Schaltgassen axial verschoben und 
zum Schalten der Gange gedreht wird, mit ihrem als 
Gegenanschlag verwendeten einen Wellenende axial 
verschiebbar unmittelbar in dem Druckmittel-Stellzy- 
linder arbeitet, sodaB die als Anschlag verwendete eine 
Kolbenstirnseite des Stellkolbens die Wahlbewegungen 
der Schaltwelle zu blockieren vermag. Dieser bekannte 
Stellkolben arbeitet als Sperre jeweils fur eine der drei 
Schaltgassen des Schaltbildes des Handschalthebels, so 
daB eine Ruckschaltung aus dem hdheren in den niedri- 
geren, in derselben Schaltgasse liegenden benachbarten 
Gang auch bei Vorliegen eines kritischen Geschwindig- 
keitswertes un? gehindert mbglich ist. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe be- 
steht im wesentlichen darln, eine selbsttatige Schaltvor- 
richtung eines Gangwechselgetriebes mit einer fahrge- 
schwindigkeitsabhangigen Sperre zu schaffen, bei wel- 
cher das manuelle Einlegen einer in Bezug auf einen 
kritischen Geschwindigkeitswert zu niedrige Vorwarts- 
gange aufweisenden Wahlstellung nicht moglich ist. 

Ausgehend von einer fahrgeschwindigkeitsabhangi- 
gen Sperre nach dem Oberbegriff von Patentanspruch 1 
ist die erlauterte Aufgabe in vorteilhafter Weise mit den 
kennzeichnenden Merkmalen von Patentanspruch 1 ge- 
lds t. 

Eine vorteilhafte Anordnung des der fahrgeschwin- 
digkeitsabhangigen Sperre nach der Erfindung zugeho- 
rigen Druckmittel-Stellgliedes sowie des Anschlages 
und mit letzterem zusammenarbeitender Gegenan- 
schlage fur sperrbare Wahlstellungen einer Schaltvor- 
richtung, bei welcher ein von der vom Handwahlhebel 
betatigten Wahlstellwelle abgehendes Betatiggungsge- 
stange zu einem Bereichswahlschieberventil der mit 
Druckmittelhilfskraft arbeitenden Schaltvorrichtung 
fiihrt, hat Patentanspruch 2 zum Gegenstand. 

Durch die Anordnung nach Patentanspruch 3 sind 
besondere, in Abhangigkeit von der Fahrgeschwindig- 
keit gesteuerte Schaltventile fur den den Stellkolben 
beaufschlagenden Arbeitsdruck bei der Schaltvorrich- 
tung nach der Erfindung entbehrlich. 

Durch die Anordnung und Ausgestaltung nach Pa- 
tentanspruch 4 pendelt sich bei der Schaltvorrichtung 
nach der Erfindung der Stellkolben quasi allein durch 
Druckregelung in einer bestimmten Hubstellung bei 
Auftreten des mittleren Geschwindigkeitswertes ein, so 
daB besondere mechanische Anschlagmittel zur Fixie- 
rung dieser den Anschlag in einer den zugehorigen Ge- 
genanschlag blockierenden Sperrstellung haltenden 
Hubstellung nicht erforderlich sind. 

Patentanspruch 5 hat eine vorteilhafte Anordnung 
und Ausgestaltung der fahrgeschwindigkeitsabhangi- 
gen Sperre nach der Erfindung zum Gegenstand, um 
den Stellkolben in einer eine weitere Wahlstellung bei 
Auftreten eines hoheren Geschwindigkeitswertes blok- 
kierenden Hubstellung zu fixieren. 

Die Patentanspruche 6 und 7 haben eine insbesondere 
baulich vorteilhafte Anordnung und Ausgestaltung von 
Stellkolben und Anschlag bei der Schaltvorrichtung 
nach der Erfindung zum Gegenstand. 

Die Patentanspruche 8 bis 13 haben eine vorteilhafte 
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Weiterbildung der fahrgeschwindigkeitsabhangigen 
Sperre nach der Erfindung zum Gegenstand, um durch 
denselben Stellkolben ohne Umsteuerung auch die 
Wahlstellung zum Einlegen des Rtickwartsganges blok- 
5 kieren zu konnen. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand eines in der 
Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiihrungsbei- 
spieles naher erlautert. In der Zeichnung bedeuten: 

Fig. 1 einen Teilquerschhitt durch ein Gangwechsel- 
10 getriebe mit einer selbsttatigen Schaltvorrichtung und 
einer fahrgeschwindigkeitsabhangigen Sperre nach der 
Erfindung nach Linie I- 1 von Fig. 2. 

Fig. 2 einen Teillangsschnitt durch das Gangwechsel- 
getriebe nach Linie II- 1 1 in Fig. 1, 
15 Fig. 2a ein Gestangeendteil des Gangwechselgetrie- 
bes von Fig. 1 als Einzelteil in einer Darstellung gemaB 
Fig. 2, 

Fig. 2b das Gestangeendteil von Fig. 2a in Ansicht 
gemaB Pfeilrichtung lib von Pig. 2, 
20 Fig. 2c ein Gestangezwischenteil des Gangwechsel- 
getriebes von Fig. 1 in Ansicht gemaB Pfeilrichtung lie 
in Fig. 2, 

Fig. 3 eine Ansicht des Gangwechselgetriebes der 
Fig. 1 in Pfeilrichtung III von Fig. 2, 

25 Fig. 4 einen Teilquerschnitt durch das Gangwechsel- 
getriebe von Fig. 1 nach Linie IV- IV in Fig. 2 in vergro- 
Bertem MaBstab, und 

Fig. 4a eine der Fig. 4 entsprechende Darstellung des 
Gangwechselgetriebes von Fig. 1 mit weiteren Sperr- 

30 stellungen der Sperre nach der Erfindung. 

In einem Getriebegehause 26 eines nicht naher darge- 
stellten Gangwechselgetriebes ist eine Wahlzwischen- 
welle 10 mit ihrer Achse 33-33 quer zur Langsachse des 
Getriebegehauses drehbar gelagert. 

35 Die Wahlzwischenwelle 10 ist an ihrem einen, auBer- 
halb des Getriebegehauses 26 liegenden Wellenende 
mit einem Wahlzwischenhebel 59 drehfest verbunden, 
an dessen freiem Ende eine Offnung 60 zum Anlenken 
eines nicht mehr dargestellten Stellgestanges vorgese- 

40 hen ist, das zu dem ublichen Bereichswahlhebel in Nahe 
des Fahrersitzes des Kraftfahrzeuges fiihrt 

In ihrem innerhalb des Getriebegehauses 26 liegen- 
den Bereich weist die Wahlzwischenwelle 10 einen ab- 
geflachten Kupplungsabschnitt 61 auf, mit dem eine ge- 

45 schlitzte Nabe 62 eines Gestangezwischenteiles in Form 
einer Rastenplatte 34 mittels einer Befestigungsschrau- 
be drehfest verbunden ist. 

Die Rastenplatte 34 ist zunachst mit einem Kupp- 
lungsstift 64 versehen, der in eine Kupplungsgabel 65 

50 eingreift, welche an dem aus dem Gehause 66 der 
Schaltvorrichtung des Gangwechselgetriebes herausra- 
genden Schieberende 67 des ublichen Bereichswahl- 
schieberventiles befestigt ist. Das Gehause 66 und eine 
letzteres umschlieBende Olwanne 69 sind jeweils in ubli- 

55 cher Weise an die Unterseite 70 des Getriebegehauses 
26 mittels Befestigungsschrauben 71 angeflanscht. 

Desweiteren ist an der Rastenplatte 34 ein in nicht 
mehr dargestellter Weise zu einer Sperrklinke einer 
Parksperre fuhrendes Stellgestange 52 im Anlenkpunkt 

60 53 angelenkt. Die Rastenplatte 34 ist weiterhin an ihrem 
Umfang mit halbzylindrischen Aufnahmen 5 bis 9 fur 
eine federnde Raste 58 versehen, die am federnd aus- 
lenkbaren Ende einer einseitig mit ihrem anderen Ende 
an der Unterseite 70 unter Zwischenfiigung eines Zwi- 

65 schenbleches 72 mittels einer Befestigungslasche und 
Befestigungsschrauben eingespannten Blattfeder 73 
sitzt. 

Die Rastenplatte 34 ist aus einer Neutralstellung 16 in 
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der die Raste 58 in die Aufnahme 8 eingefedert ist einer- 
seits in Pfeilrichtung 81 in eine Wahlstellung 15 betatig- 
bar, in welcher der Bereichswahlschieber die Schaltvor- 
richtung in die Stellung fur den Ruckwartsgang bringt 
und die Raste 58 in die Aufnahme 9 einfedert. Einen zur 
Pfeilrichtung 81 gleichsinnigen Rotationssinn 54 weist 
hierbei der Anlenkpunkt 53 des Stellgestanges 52 auf, 
das mit einem Gegenanschlag 51 versehen ist, der an 
einem durch ein Druckmittel-Stellglied 1 1 in eine betref- 
fende Sperrstellung 41 betatigbaren Anschlag 14 anliegt 
und dadurch vorerwahnte Betatigung der Rastenplatte 
34 in die Wahlstellung 15 fur den Ruckwartsgang blok- 
kiert, wenn die Fahrgeschwindigkeit groBer als Null ist, 
wie dies weiter unten erlautert ist. 

Die Rastenplatte 34 ist aus der Neutralstellung 16 in 
der gegenlaufigen Pfeilrichtung 82 nacheinander in eine 
Wahlstellung 17 - in welcher die Raste 58 in die Auf- 
nahme 7 einfedert und der Bereichswahlschieber das 
Schalten von vier vorgesehenen Vorwartsgangen er- 
moglicht - in eine Wahlstellung 18, in welcher die Ra- 
ste 58 in die Aufnahme 6 einfedert und der Bereichs- 
wahlschieber das Schalten des vierten Ganges verhin- 
dert - und noch in eine Wahlstellung 19 betatigbar, in 
welcher die Raste 58 in die Aufnahme 5 einfedert und 
der Bereichswahlschieber das Schalten des dritten und 
des vierten Ganges verhindert. 

Mit der Pfeilrichtung 82 gleichsinnigen Schwenksinn 
55 haben Gegenanschlagsflachen 56a und 566, welche 
durch einen durch das Stellglied 11 betatigbaren An- 
schlag 13 blockiert werden, wenn die Fahrgeschwindig- 
keit jeweils einen zu einer unzulassigen Ruckschaltung 
fuhrenden kritischen Wert aufweist 

Das Druckmittel-Stellglied 11 weist ein an die Unter- 
seite 70 des Getriebegehauses 26 unter Einfiigung des 
Zwischenbleches 72 bewegungsfest angeflanschtes Ge- 
hause 83 auf, welches durch eine Zwischenwand 85 in 
einen mit seiner Achse 84-84 parallel zur Unterseite 70 
liegenden Stellzylinder 44 und einen Gehauseteil 86 un- 
terteilt ist. Der Stellzylinder 44 weist eine im Durchmes- 
ser abgestufte Zylinderbohrung auf, in deren weiten 
Bohrungsabschnitt 87 ein druckentlasteter Null-An- 
schluB 48 und in deren engeren Bohrungsabschnitt 88 
zwei Druckanschliisse 89 und 90 einmunden, die mit 
einem standig unter einen fahrgeschwindigkeitsabhan- 
gigen Reglerdruck der Schaltvorrichtung setzbaren 
DruckanschluB 47 kommunizieren. 

In der Zylinderbohrung 87, 88 ist ein im Durchmesser 
entsprechend abgestufter Stellkolben 12 axial ver- 
schiebbar aufgenommen, der an seinem einen Stirnende 
mit einem die einander diametral gegenuberliegenden 
Anschlage 13 und 14 bildenden hulsenformigen Ansatz 
und an seinem anderen Stirnende mit einer koaxialen 
Fuhrungshulse 28 jeweils einteilig ausgebildet ist, wobei 
die Fuhrungshulse 28 einen Durchgang 91 der Zwi- 
schenwand 85 axial verschiebbar und druckfest durch- 
setzt. Der Stellkolben 12 weist eine in dem engen Boh- 
rungsabschnitt 88 arbeitende Kolbendruckflache 92 auf, 
die standig mit dem DruckanschluB 89 kommuniziert. 
Weiterhin ist der Stellkolben 12 mit einer in dem weiten 
Bohrungsabschnitt 87 arbeitenden Kolbendruckflache 
42 versehen, welche in noch zu beschreibender Weise 
abschaltbar ist. SchlieBlich weist der Stellkolben 12 ei- 
nen zentralen Durchgang 27 auf, der ebenso wie die 
Fuhrungshulse 28 von einem Ankerbolzen 29 eines fe- 
dernden Gestanges 24 axial verschiebbar durchsetzt ist. 

Auf dem zum Stellkolben 12 entgegengesetzten, aus 
der Fuhrungshulse 28 herausragenden Bolzenende 30 
des Ankerbolzens 29 sitzt ein zentrischer Federteller 32, 



welcher in der vom Stellkolben 12 wegweisenden Axial- 
richtung durch mechanische Anschlag- und Gegenan- 
schlagmittel 93 und 95 starr und in der anderen Axial- 
richtung durch federnde Mittel in Form einer relativ 
5 starken zylindrischen Ankerfeder 25 an einem Widerla- 
ger jeweils am Gehauseteil 86 abstutzbar ist. SchlieBlich 
ist das Bolzenende 30 mittels eines Sicherungsringes 96 
in der zum Stellkolben 12 weisenden Axialrichtung starr 
am Federteller 32 abstutzbar. 
io Der Stellkolben 12 ist mit einer dem anderen Bolzen- 
ende 31 des Ankerbolzens 29 zugekehrten Anschlagfla- 
che 99 fur das eine Ende einer konzentrisch zum Anker- 
bolzen 29 angeordneten schwacheren Gestangefeder 20 
versehen, die sich mit ihrem anderen Ende an einem 
15 Federteller 100 abstutzt,der seinerseits an einem in eine 
Umfangsnut des Bolzenendes 31 eingesetzten Siche- 
rungsring 101 abstutzbar ist. 

Besondere Teile fur eine kinematische Verbindung 
zwischen Stellkolben 12 und den Anschlagen 13 und 14 
20 sind nicht weiter erforderlich. 

Wenn die Fahrgeschwindigkeit und damit der Regler- 
druck des Druckanschlusses 47 Null oder annahernd 
Null ist, befindet sich der Stellkolben 12 in einer Ruhe- 
stellung 21, welche durch die starkeren federnden Mittel 
25 25 in Zusammenarbeit mit den Anschlag- und Gegenan- 
schlagmitteln 93 und 95 fur die Fixierung des Ankerbol- 
zens 29 gegenuber dem Gehauseteil 86 einerseits und 
durch die schwachere Gestangefeder 20 in Zusammen- 
arbeit mit der an einem Anschlag 102 in dem engen 
30 Bohrungsabschnitt 88 anliegenden Kolbendruckflache 
92 fur die Fixierung des Stellkolbens 12 gegenuber dem 
Stellzylinder 44 andererseits bestimmt ist. In der Ruhe- 
stellung 21 befindet sich der Anschlag 14 auBerhalb des 
Eingriffsbereiches des Gegenanschlages 51 am Gestan- 
35 ge 52, so dafi die Rastenplatte 34 ungehindert in die 
Wahlstellung 15 fur den Ruckwartsgang oder weiter in 
demselben Schwenksinne 81 in eine Parkstellung 103 
zum Einlegen der Parksperre uber den W&hlzwischen- 
hebel 59 betatigbar ist 
40 In der Ruhestellung 21 ist der Anschlag 13 durch den 
Stellkolben 12 ebenfalls in eine auBerhalb des Eingriffs- 
bereiches der Gegenanschlagflachen 56a und 56b an der 
Rastenplatte 34 liegende Losestellung betatigt, so daB 
die Rastenplatte 34 ungehindert im anderen Schwenk- 
45 sinne 82 in eine der Wahlstellungen 17 bis 19 der Vor- 
wartsgange liber den Wahlzwischenhebel 59 betatigbar 
ist. 

In der Ruhestellung 21 ist sowohl die Kolbendruckfla- 
che 42 (uber den DruckanschluB 90) als auch die Kol- 
50 bendruckflache 92 (uber den DruckanschluB 89) vom 
Reglerdruck beaufschlagt, so daB die schwache Gestan- 
gefeder 20 bei von Null ansteigendem Reglerdruck be- 
reits einer relativ hohen Kolbendruckkraft das Gleich- 
gewicht halten muB, d.h., der Stellkolben 12 wird bereits 
55 bei einer niedrigen merklichen Fahrgeschwindigkeit in 
die Sperrstellung 41 betatigt, in welcher der Ankerbol- 
zen 29 aufgrund der starkeren Feder 25 weiterhin gegen 
Gehause uber die Anschlag- und Gegenanschlagmittel 
93 und 95 festgelegt ist, d.h., in seiner Ruhestellung ver- 
eo harrt In der Sperrstellung 41 liegt der Anschlag 14 je- 
doch in der Bewegungsbahn des Gegenanschlages 51 
am Gestange 52, so daB die Betatigung der Rastenplatte 
34 in die Stellungen 15 und 103 zum Einlegen des Ruck- 
wartsganges bzw. der Parksperre blockiert ist. Die 
65 Sperrstellung 41 ist durch mechanische Anschlagmittel 
39 und 40 von Stellkolben 12 und Federteller 100 ein- 
deutig fixiert. In der der Sperrstellung 41 des Anschla- 
ges 41 entsprechenden Hubstellung des Stellkolbens 12 
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befindet sich der Anschlag 13 jedoch noch auBerhalb 
der Bewegungsbahnen der Gegenanschlage 56a und 
56b, so daB die Rastenplatte 34 zum Einlegen der Wahl- 
stellungen 17, 18 und 19 der Vorwartsgange frei ist. 

Beim Erreichen einer mittleren Fahrgeschwindigkeit 5 
wird die Vorspannung der federnden Mittel 25 durch die 
Kolbendruckkraft am Stellkolben 12 uberwunden, so 
daB letzterer in eine zweite Sperrstellung 94 betatigt 
wird, in welcher der Anschlag 14 weiterhin in der Bewe- 
gungsbahn des Gegenanschlages 51 am Gestange 52 10 
liegt und der Anschlag 13 zunachst in den Schwenkbe- 
reich des Gegenanschlages 56a an der Rastenplatte 34 
ausgefahren ist, so daB neben der Blockierung der 
Wahlstellungen 15 und 103 fur den Ruckwartsgang und 
fur die Parksperre auch die entgegengesetzte Wahlstel- t5 
lung 19 der Rastenplatte 34 fur die beiden unteren Vor- 
wartsgange gesperrt sind. Die Fixierung dieser Sperr- 
stellung 94 des Stellkolbens 12 ist dadurch erreicht, daB 
die abschaltbare Kolbendruckflache 42 einerseits durch 
die versetzte Lage zum Null-AnschluB 48 sowohl ge- 20 
genuber letzterem als auch durch korrespondierende 
Steuerkanten 45 und 46 von Stellkolben 12 und Stellzy- 
linder 44 gegeniiber dem zugehorigen DruckanschluB 
90 fur die Beaufschlagung durch Reglerdruck abge- 
sperrt ist - wodurch sich der Stellkolben 12 in eine 25 
Gleichgewichtsstellung einpendelt, in der die Druck- 
kraft der Kolbenflachen 42 und 92 gleich der Federkraft 
der federnden Mittel 25 ist. 

SchlieBlich wird der Stellkolben 12 bei hoheren Fahr- 
geschwindigkeiten durch die alleinige Druckkraft der 30 
Kolbendruckflache 92 in eine dritte Sperrstellung 43 
betatigt, in welcher der Anschlag 14 sich weiterhin in 
der Bewegungsbahn des Gegenanschlages 51 am Ge- 
stange 52 befindet, wahrend der Anschlag 13 nunmehr 
auch in den Schwenkbereich des zweiten Gegenan- 35 
schlages 56b an der Rastenplatte 34 ausgefahren ist. 
Dadurch sind einerseits die Wahlstellungen 15 und 103 
fiir Ruckwartsgang und Parksperre weiterhin blockiert 
und andererseits neben der Wahlstellung 19 nunmehr 
auch noch die Wahlstellung 18 gesperrt, so daB eine 40 
unzulassige Riickschaltung in den dritten Gang von 
Hand nicht moglich ist. Diese letzte Sperrstellung 43 ist 
durch mechanische Anschlag- und Gegenanschlagmittel 
49 und 50 an Federteller 32 und Zwischenwand 85 ein- 
deutig fixiert. 45 

Die Halterung der Gegenanschlage 56a und 56b an 
der Rastenplatte 34 ist auf folgende Weise erreicht: 

Die Rastenplatte 34 weist auf ihrer vom Kupplungs- 
stift 64 abgekehrten Stirnseite einen Gelenkzapfen 107 
auf, welcher ebenso wie der Kupplungsstift 64 in einer 50 
jeweiligen Aufnahmebohrung der Rastenplatte 34 
durch Nietung befestigt ist. Der Gelenkzapfen 107 greift 
in eine korrespondierende Lagerbohrung 108 eines Ge- 
lenkkopfes 109 ein, welcher durch eine FormschluB- 
Verbindung 1 10 mit dem Gestangeendteil 106 des Beta- 55 
tigungsgestanges 52 verbunden ist. 

Wahrend der Gegenanschlag 51 zum Blockieren der 
Wahlstellung 15 des Ruckwartsganges am Gestange- 
endteil 106 selbst starr befestigt ist, sind die Gegenan- 
schlage 56a und 56b an einem diametral zum Gegenan- 60 
schlag 51 auf der anderen Seite des Stellkolbens 12 lie- 
genden nasenformigen Ansatz 111 des Gelenkkopfes 
109 ausgebildet, wobei Gegenanschlag 51 und Ansatz 
111 die Achse 84-84 des Stellkolbens 12 quasi gabelfor- 
mig zwischen sich einschlieBen, um bei den gegensinni- 65 
gen Betatigungsrichtungen 81 und 82 der Rastenplatte 
34 wechselweise mit dem ringformigen Ansatz — der 
die diametralen Anschlage 13 und 14 bildet — des Stelt- 
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kolbens 12 in Eingriff gelangen zu konnen. 

Der Ansatz 111 hat einen L-fdrmigen Querschnitt 
112, damit die Gegenanschlage 56a und 56b sowohl in 
den Richtungen der Kolbenachse 84-84 als auch senk- 
recht zu letzterer so gegeneinander versetzt angeordnet 
sein konnen, daB beim Ausfahren des Stellkolbens 12 
aus dem Stellzylinder 44 der zum Blockieren der Wahl- 
stellung 19 verwendete Gegenanschlag 56a vor dem 
zum Blockieren der Wahlstellung 18 verwendeten Ge- 
genanschlag 56b jeweils mit dem Anschlag 13 des Stell- 
kolbens 12 in Eingriff gelangt. 

Patentanspruche 

t. Fahrgeschwindigkeitsabhangige Sperre zum 
Verhindern unzulassiger Wahlstellungen einer ma- 
nuell zu betatigenden Wahlstellwelle einer Schalt- 
vorrichtung eines Gangwechselgetriebes, bei der 
die Wahlstellungen in Reihe in einer Bewegungs- 
richtung der Wahlstellwelle liegen sowie ein in Ab- 
hangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit mit einem 
axial verschiebbaren Stellkolben arbeitendes 
Druckmittel-Stellglied bei Auftreten eines kriti- 
schen Geschwindigkeitswertes einen mechani- 
schen Anschlag in eine Sperrstellung betatigt, in 
welcher ein in fester kinematischer Zuordnung zur 
Wahlstellwelle stehender Gegenanschlag so mit 
dem Anschlag in Eingriff stent, daB die Bewegung 
der Wahlstellwelle in eine in bezug auf den kriti- 
schen Geschwindigkeitswert zu niedrige Vorwarts- 
gange aufweisende Wahlstellung blockiert ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schaltvorrichtung 
in an sich bekannter Weise selbsttatig arbeitet, wo- 
bei die Wahlstellwelle (Zwischenwelle 10) wenig- 
stens ein Paar von unmittelbar benachbarten Wahl- 
stellungen (17 und 18 oder 18 und 19) aufweist, die 
sich in der Anzahl (4 und 3 oder 3 und 2) der zuge- 
horigen Gange um 1 unterscheiden, und daB jeweils 
die die kleinere Anzahl (3 oder 2) von Gangen auf- 
weisende Wahlstellung (18 oder 19) blockiert ist 

2. Sperre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kolbenachse (84-84) des Stellkolbens 
(12) und eine Schwenkachse (33-33) eines kinema- 
tisch mit der Wahlstellwelle (Zwischenwelle 10) 
verbundenen Gestangezwischenteiles (34) parallel 
zueinander liegen und jeder blockierbaren Wahl- 
stellung (18 oder 19) ein gesonderter, mit dem Ge- 
stangezwischenteil (34) verbundener Gegenan- 
schlag (56a oder 56b) zugeordnet ist und die Ge- 
genanschlage (56a und 56b) sowohl in Richtung der 
Kolbenachse (84-84) als auch senkrecht zur Kol- 
benachse (84-84) gegeneinander versetzt angeord- 
net sind. 

3. Sperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der den Stellkolben (12) beaufschla- 
gende Arbeitsdruck fahrgeschwindigkeitsabhangig 
und der Stellkolben (12) durch federnde Mittel (An- 
kerfeder 25) derart am Gehause (86) verankert ist, 
daB samtliche Gegenanschlage (56a, 56b) gegen- 
iiber dem Anschlag (13) bei Fahrgeschwindigkeiten 
unterhalb eines mittleren kritischen Geschwindig- 
keitswertes frei sind. 

4. Sperre nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Stellkolben (12) zu- 
satzlich eine abschaltbare Kolbendruckflache (42) 
sowie eine mit einer korrespondierenden Steuer- 
kante (46) des Stellzylinders (44) zusammenarbei- 
tcnde Steuerkante (45) aufweist und die Abstim- 
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mung zwischcn den federnden Mitteln (Ankerfeder 
25) einerseils uiul clou wirksamen Querschnitten 
der gegensinnig zu den federnden Mitteln arbeiten- 
den Kolbendruckflachen (42 und 92) sowie der La- 
ge der Steuerkanten (45, 46) zum Kolbenweg ande- 5 
rerseits derart getroffen ist, daG bei Auftreten des 
mittleren kritischen Geschwindigkeitswertes der 
Anschlag (13) in seine Sperrstellung (94) fur den 
Eingriff mit dem zugehorigen Gegenanschlag (56a) 
betatigt wird und die Steuerkanten (45 und 46) den 10 
Arbeitsdruck gegenuber der zusatzlichen Kolben- 
druckflache (42) absperren und letztere zur Fixie- 
rung des Stellkolbens (12) in die Nahe eines druck- 
entlastenden Null-Anschlusses (48) des Stellzylin- 
ders(44)gelangt. is 

5. Sperre nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Abstimmung zwi- 
schen den federnden Mitteln (Ankerfeder 25) einer- 
seits und der Lage von Anschlag- und Gegenan- 
schlagmitteln (49 und 50) von Stellkolben (12) und 20 
Stellzylinder (44) zum Kolbenweg andererseits der- 
art getroffen ist, daB bei Auftreten eines hoheren 
kritischen Geschwindigkeitswertes der Anschlag 

(13) in eine zweite Sperrstellung (43) fur den Ein- 
griff mit einem zugehorigen zweiten Gegenan- 25 
schlag (56/?) betatigt wird und die Anschlag- und 
Gegenanschlagmittel (49 und 50) von Stellkolben 
(12) und Stellzylinder (44) in gegenseitige Anlage 
gelangen sowie die abschaltbare Kotbendruckfla- 
che (42) mit dem Null-AnschluB (48) verbunden ist. 30 

6. Sperre nach einem der Anspruche I bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Anschlag (13) zylin- 
drisch ausgebildet und bewegungsfest zum Stell- 
kolben (12) angeordnet ist 

7. Sperre nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB Anschlag (13) und Stell- 
kolben (12) einteilig sind. 

8. Sperre nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Wahlstellwelle (Zwi- 
schenwelle 10) in an sich bekannter Weise eine mit 40 
den Wahlstellungen (17, 18, 19) der Vorwartsgange 
in Reihe liegende Wahlstellung (15) fur das Einle- 
gen eines Ruckwartsganges aufweist sowie der 
Stellkolben (12) mit einem zusatzlichen Anschlag 

(14) sowie das Gestangezwischenteil (34) mit einem 45 
zugehorigen zusatzlichen Gegenanschlag (51) zum 
Blockieren der dem Ruckwartsgang zugehorigen 
Wahlstellung (15) jeweils in fester kinematischer 
Zuordnung stehen. 

9. Sperre nach etnem der Anspruche 1 bis 8, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB der Stellkolben (12) mit 
den federnden Mitteln (Ankerfeder 25) fur seine 
Verankerung am Gehause (86) durch ein federndes 
Gestange (24) verbunden ist, dessen federnde Mit- 
tel (Gestangefeder 20) so auf den wirksamen Quer- 55 
schnitt der Kolbendruckflachen (42 und 92) abge- 
stimmt sind, daB der Stellkolben (12) bei Auftreten 
eines unteren kritischen Geschwindigkeitswertes 
unter Uberwindung der Federkraft des Gestanges 
(24) in eine durch Anschlag- und Gegenanschlag- 60 
mittel (39 und 40) von Stellkolben und Gestange 
fixierte Hubstellung gebracht wird, in welcher der 
dem Ruckwartsgang zugehorige Anschlag (14) in 
eine Sperrstellung (41) fur den Eingriff mit dem 
zugehorigen Gegenanschlag (51) betatigt ist. 65 

10. Sperre nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein einen axialen 
Durchgang (27) des Stellkolbens (12) mit Spiel 
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durchsetzender Ankerbolzen (29) an seinen beiden 
aus dem Durchgang (27) herausragenden Bolzen- 
enden (30 und 31) je einen Federteller (32 bzw. 100) 
haltert, und daB an dem einen Federteller (32) die 
federnden Mittel (Ankerfeder 25) fur die gehause- 
seitige Verankerung des Stellkolbens (12) und an 
dem anderen Federteller (100) die sich andererseits 
an einem Widerlager (99) des Stellkolbens (12) ab- 
stutzenden federnden Mittel (Gestangefeder 20) 
des Gestanges (24) abstutzen. 

1 1. Sperre nach einem der Anspruche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Stellkolben (12) an 
seinem dem Federteller (100) fur die Abstiitzung 
der federnden Mittel (Gestangefeder 20) des Ge- 
stanges (24) benachbarten Kolbenende mit den An- 
schlagen (13 und 14) verbunden ist. 

12. Sperre nach einem der Anspruche t bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Stellkolben (12) bei 
gegen Null gehender Fahrgeschwindigkeit durch 
die federnden Mittel (Ankerfeder 25) fur seine ge- 
hauseseitige Verankerung in eine durch Anschla- 
gund Gegenanschlagmittel (93 und 95) von Gestan- 
ge (24) und Gehause (26) fixierte Ruhestellung (21) 
gebracht ist, in welcher sowohl die Wahlstellungen 
(18 und 19) von Vorwartsgangen zugehorigen Ge- 
genanschlage (56a und 56b) als auch der der Wahl- 
stellung (15) des Ruckwartsganges zugehdrige Ge- 
genanschlag (51) gegenuber dem jeweiligen An- 
schlag (13 bzw. 14) frei sind. 

13. Sperre nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Gestange- 
zwischenteil (34) ein Gestangeendteil (106) eines 
Betatigungsgestanges (52) zum Einlegen einer 
Parksperre angelenkt ist und an dem Gestangeend- 
teil (106) sowohl der der Wahlstellung (15) des 
Ruckwartsganges zugehorige Gegenanschlag (51) 
einerseits als auch die Wahlstellungen (18 und 19) 
von Vorwartsgangen zugehorigen Gegenanschla- 
ge (56a und 56b) andererseits gabelfdrmig die Ach- 
se (84-84) des Stellkolbens (12) umschlieBend ange- 
ordnet sind. 
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